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culos se detendran a ambos lados de la
zona de obras. Esta detencion sera regu-
lada mediante semaforos, y no podréa ex-
ceder de unos 7 minutos si IMD > 2.000,
ni de unos 15 si IMD < 1.000, limitacién
gue habra que considerar al planificar las
operaciones que den lugar al corte de la
calzada.

Para cada sentido de circulacién, habra
que disponer:

— Senalizacion de aviso (TP-18), comple-
mentada por un cajetin que indique la dis-
tancia a la linea de detencion.

— Limitacion de velocidda (TR-301) has-
ta la detencion total, conforme a lo dis-
puesto en el apartado 3.

— Prohibicion de adelantamiento
(TR-305).

El regreso a la situacion de circulacion
normal podra efectuarse a través de una
fase con regulacion en sentido Unico alter-
nativo (A-6, ii 0 i), si no pudieran restituir-
se simultdneamente ambos sentidos de
circulacion.

B-1 (fig. 8)

Este caso se podra asimilar al A-1.

B-2 (fig. 9)

Este caso se podra asimilar al A-2.

B-5 (fig. 10)

Este caso se podra asimilar al A-2.

B-6 (fig. 11)

Se ordenara la circulacién con un solo ca-
rril provisional por sentido, debidamente
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