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MEDIDA DE DEFLEXIONES EN FIRMES Y
PAVIMENTOS CON DEFLECTOMETRO DE IMPACTO

1 OBJETO Y CAMPO DE APLICACION

1.1 Esta norma describe e procedimiento de ensa-
yo que se debe seguir para la determinacién de la
deflexién y el radio de curvatura del cuenco de defle-
xlones en un firme o pavimento utifizando el equipo
de medida denominado Deflectémetro de Impacto,
asf como los dispositivos de medida necesarios y Ia
expresién de resuliados.

1.2 E! ensayo permite determinar la deflexién verti-
cal puntual de y el radlo de curvatura del cuenco de
deflexiones Re de una superficie, inducidos por una
fuerza de Impacto generada por una masa gue cae
sobre un sistema de muelles y es transmitida a la
superficie de medicién por medio de una placa, equi-
valente a una carga de 63,77 kN {6,5 t), utilizando
para ello varios sensores alineados con la placa. Con
objsto de que la medida sea razonablements repre-
sentativa de la capacidad estructural del firme o pavi-
manto auscultado, la medicién debe efectuarse en
intervalos iguales o inferiores a 20 m, Excepcional-
mente se pueden varlar dicha carga e Intarvalo de
medicidn en los casos especificados en otros eplgra-
fes de esta norma.

1.3  Se define como deflexion la deformacion vertical
y puntual de una superficie bajo la accion de una
carga. La deflexion asl definida se denomina defle-
xién total {dt). En los materiales viscoeldsticos, cuan-
do la solicitacion aplicada deja de actuar, la recupera-
cién del firme no es total, quedando este material con
una deflexién residual o deflexién remanente (dr). La
diferencia entre las deflexiones total y remanente se
denomina deflexién eldstica recuperada (de) y es el
valor que se utiliza para el célculo del refuerzo de un
firme y equivale a la dc citada:

de=de=dt-dr

1.4 Los valores de la deflexién y el radio de curva-
tura del cuenco de deflexiones obtenidos con este
ensayo, proporcionan una indlcacién sobre la capaci-
dad estructural y ia rigidez global del firme o pavimen-
to. Esie ensayo también puede utilizarse para evaluar
la transmision de cargas a través de las juntas en
pavimentos de hormigdn, ¢ detectar la existencia de
huecos bajo iosas rigidas.

1.5 El equipo de medida se puede emplear en cual
quier tipo de carretera, sin exisiir restricciones geo-
métricas de trazado longitudinal o transversal para su
utilizacion. Sin embargo, el hecho de que deba per-
manecer estatico durante ia realizacién del ensayo
hace gue sea necesario adoptar precaucionas espe-
ciales en carreteras de alta intensidad de tréfico, para
garantizar en todo momento la fluidez del trifico vy la
seguridad de la circulacién vial,

1.6 Su utilizacién se debe limitar a un rango de tem-
peratura del firme o pavimenio entre 5 y 30 °C, o 40
°C cuando tenga un espesor de mezclas bituminosas
inferiot a 10 cm o esté muy fisurado. Las medidas de
deflexién se deben realizar en la época de maxima
humedad de la explanada. En caso contrario éstas se
tienen que corregir en base a estudios especificos,
En todo caso, hay que prescindir de medidas toma-

_ das con la explanada helada o en época climatica

My seca.

1.7 En esta norma se contempla el empleo del
ensayo sobre cualquiera de las capas del firme, con
carga y presion fijas, para una longitud de la deforma-
da que, en general, serd £ 1,5 m. Para el estudio de
la evaluacion del apoyo de las losas en los pavimen-
tos de hormigdn se deben aplicar, como minimo, las
tres cargas siguientes: 68,67 kN (7 1); 98,10 kN (10 1)
y 127,53 kN (13 1),

1.8 El empieo de los datos obtenidos con este ensa-
Yo se enmarca en los siguientes campos de aplica-
clén:

1.8.1 En sistemas de gestion de rehabilitacion de
carreteras (Tipo 1).- Evaluacién general de las condi-
ciones eslructuraies del firme o pavimento para el
andlisis de la rad o tramo de carretera.

1.8.2En proyectos especificos de rehabilitacion de
carreteras (Tipo il).- Andlisis del firme o pavimento
para ¢l célcule téenico de su posible rehabilitacién.

1.8.3 En control de calidad de la construccién de un
tramo de carretera {Tipo Hl).- Determinacién de la
capacidad de soporte de las capas consifruidas
{explanaciones y firmes) y evaluacién de la capaci-
dad de refuerzo {firmes}.

NIPO: 163-07-024-1
ISBN: §78-84-7790-457-1
Depdsito Legal-M-50435-2007



1.8.4 En patologla y andlisis de deterioros (Tipo IV).-
Andlisis de detalle para fines como la deteccién de
fallos concretos, o la evaluacién de la transferencia
de carga en juntas de pavimentos de hormigén.

1.9 Para las aplicaciones de tipo {, il y lil, 1a defle-
xién a considerar serd la equivalente a la deflexion
patrén normalizada, segln especifica la norma 6.3-1C
Rehabilitacion de firmes o normativa que la sustituya.

2  APARATOS Y MATERIAL NECESARIOS

2.1 Mecanismo de generacién del impacto. La
masa del mecanismo se puede colocar a varias altu-
ras predeterminadas y desde éstas se deja caer libre-
mente (véase figura 1), La fuerza resultante del
impacto sobre la superficie de medicion debe ser
repetible segun los requerimientos referidos en el
apartado 5. El tiempo transcurrido desde el principic
del impulso de carga hasta que alcanza su valor
méximo debe estar comprendido entre 5 v 30 milise-
gundos. La duracidn total del impulso de carga debe
estar comprendida entre 20 y 60 milisegundos.
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Figura 1. Esquema del equipo deflectémetro de
Impacto (M=carga; h=altura de caida; k= placa de
carga; s=sensores)

2.2 Sistema de guia del mecanismo de genera-
cién del impacto. E! sistema de guia esta disefado
para funcionar con coeficientes de resistencia des-
preciables y para que la masa caiga perpendicular-
mente sobre la superficie de medicidn.

2,3 Placa de carga. El impulso de carga se transmi-
te a la superficie del pavimento por medio de una
placa de carga de 300 mm de diametro que lieva
incorporado un disco de goma, interpuesto entre ésta
y ia superficie de ensayo, de un espesor minimo de 5
mm, Este disco de goma o bien estd acanalado o dis-
pone de algln otro sistema para asegurar su defor-
macién

2.3.1 Con el fin de asegurar una distribucion homogé-
nea de presiones bajo la placa de carga, es recomen-
dable utilizar una piaca dividida en sectores, especial-
mente en el caso de efectuar el ensayo sobre super-
ficies deformadas o heterogéneas.

2.3.2 La placa permite la instalacién de un sensor
para la medida de ia deflexién en el centro de aplica-
cidn de la carga.

2.4 Sensores. Miden la velocidad de vibracion del
firme o pavimento como respuesta a la carga aplica-
da y estdn instalados de forma que minimizan la rota-
cion angular con respecto al plano de medida en el
maximo movimiento esperado. Los sensores se sitl-
an a distancias entre ¢ y 1500 mm del centre de la
carga, pudiéndose llegar a los 2500 mm si fuera
necesario.

2.4.1La distancia enire sensores se determina en
funcién dei nimero de capas del firme y de los espe-
sores de las mismas, si bien, con cardcter general
siempre debe haber sensores situados a las siguien-
tes distancias respecto del centro de la placa de
carga: G - 300 - 600 y 900 mm. En la medicién de la
transferencla de carga en las juntas de pavimentos
de hormigén se sita un sensor en la losa anterior tal
y como se recoge en la figura 2. £l esquema de ia dis-
posicién general de los sensores, para la reallzacién
det ensayo en cualquier tipo de firme o pavimento, se
muestra en la figura 3.
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FIGURA 2. Esquema de medicion de la transfarencia
de carga en ia juntas de los pavimentos de hormigdn
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Placa da carga

3.1 En firmes y pavimentos bituminosos.

Placa da carca
3.2 En juntas de pavimentos de hormigén.

FIGURA 3. Esquemas de situacion (en planta) de los
sensores durante la medicidn

2.4.2L0s sensores pueden ser de varios tipos {en
general: sismometros, velocimetros o acelerémetros)
y tienen las siguientes caracteristicas expresadas en
unidades de fongitud:

- Resolucion de la lectura: < 0,1 um,

- Precision: error sistematico de 2 % de la lectura
+ 1 wm o meno.

- Repetibilidad: error aleatorio de 2 um + {1 % de
la lectura © menor.

2.4.3En todo caso, se emplean sensores que permi-
ten medir vibraciones equivalentes a las deflexiones
calculadas a partir de ellas de més de 2 mm.




2.5 Célula de carga. Mide la carga aplicada en
cada impacto, y se coloca en una posicién donde se
minimizan los efectos inerciales. Es resistente al
agua, y a las reacciones del terreno y tiene las
siguientes caracteristicas:

- Regolucion de la lectura: £ 0,1 kN,

- Precisién: error sistematico < méx (0,5 % del ran-
go total de la escala de lectura, 2% de la lectura).

- Repetibllidad: error aleatorio < 0,1 % del rango
totat de |a escala de lectura.

2.6 Sistema para la medida de la temperatura
ambliente y del pavimento. El equipo cuenta con un
sistema capaz de medir y registrar en el mismo ins-
tante de la medicién en cada punto de ensayo las
temperaturas ambiente y de la superficie del firme o
pavimento con una precision de, al menos, 1 9C, Para
esta Gitima se utilizan termdmetros sin contacto, los
basados en la termografia de infrarrojos u otros que
permitan realizar la medida con la precisién estable-
cida,

2,7 Sistema de sefalizacion del equipo. El equi-
po debe circular en todo momento cumpliendo las
normas vigentes en materia de circulacion y segurl-
dad vial, Se deben adoptar todas las medidas nece-
sarlas para garantizar el cumplimiento de la normati-
va vigente en prevencion de tlesgos laborales vy la
seguridad de Ia circulacién de los restantes usuarios
de la carretera, La sefializacién que se disponga
debe adecuarse a la normativa vigente al respecto de
ambitos: nacional, comunitario e internacional.

2.8 Procesador de datos y sistema de aimacena-
miento. El equipe consta de un sistema de almace-
namiento informatico para registrar las cargas aplica-
das, las deflexiones calculadas, las temperaturas del
aire y de la superficie del firme o pavimento, y la posi-
cién y los datos de identificacién de los puntos de
ensayo,

3 APARATOS Y MATERIAL OPCIONALES

3.1 Sistema para el posiclonamiento del equipo.
Es conveniente que &l equipo lleve instalado un siste-
" ma de posicionamiento GPS o similar, con el fin de
poder registrar, en el momento de la medicidn, las
coordenadas UTM de cada medida realizada. Estas
coordenadas permiten georreferenclar dichas medi-
das en un GIS disefiado a tal efecto.

3.2 Sistema de adquisiclon de Imagenes,
También es aconsejable que el equipo cuente con un
dispositive que permita capturar y aimacenar imége-
nes de la carretera en cada punto ensayado, con el
fin de discriminar el aspecto de la capa de rodadura
para cada deflexién calculada y visualizar el punto
kilométrico asociado a la misma.

4  PRINCIPIO DE MEDIDA

4.1 La placa de carga y los sensores del equipoe
bajan hasta apoyarse alineadamente sobre Ia super-
ficie de medicidn (véase figura 4). La masa se eleva
hasta la altura desde la cual al caer da la carga espe-
cificada que, por lo general, serd de 63,77 kN (6,5 t).
Los sensores registran una sefial S(t) generada por el
desplazamiento vertical del firme al impactar la placa
de carga sobre &l. A partir de los registros de los sen-
sores se calcula, si son gedfonos, su aceleracion ver-
tical y(t), en m/s2, obtenida a parir de la siguiente
expresion,

Y@)ma'di—?j+b-56)+c~js(r)-dt (1)

slendo: &, b y c constantes expresadas en m.V-1.s1,
mV-he? y mVle?, respectivamente, vy t el tiempo
expresado en s.
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FIGURA 4, Esquema (en planta} de ta placa de
carga y [os sensores,

4.2 Por doble integracion de la aceleracién vertical
asf calcuiada se obtiens de.

4.3 Para cada impacto realizado se miden las vibra-
ciones méximas a partir de las que se calculan fas
defloxiones en cada localizacidn de los sensores,
obteniéndose of cuenco de deflexiones y su radio de
curvatura. La de en cada punto ensayado es la calcu-
lada con la méxima vibracién registrada por el sensor
ubicado en la placa de carga.

4.4 El maximo de la fuerza aplicada en &l impacto
se mide como una fuerza o como una tensién media
dividiendo la fuerza por ef drea de la placa de carga.

5 PREPARACION DEL ENSAYO

5.1La ejecucion de la medida requiere la realizacion
de las siguientes operaciones previas:

- Calibracion de los termoémetros.

- Ajuste de la altura desde la que cae la masa para
obtener una carga aplicada de 63,77 &N (6,5 1).

- Cabibracion de los sensores.

5.2 Calibracion de los sensores.

5.2.1 El fabricante del equipo debe asegurar y demos-
trar una calibracién satisfactoria del mismo, y el ope-
rador debe asegurar la calidad de los ensayos. La cali-




bracién de los sensores debe efectuarse, al menos,
una vez al afo, asi como después de cualquier servi-
cio que pueda afectar a la calibracién det equipo.

5.2.2 5i los sensores son gedfonos, su calibracién se
realiza mediante la determinacion de los cosficientes
de ponderacion &, b y ¢ de la ecuacion {1} para cada
gedfono, con la ayuda de un bance de calibracién.
Para ello, se coloca el gedfono sobre un sistema con
controf del desplazamiento y se simula una defiexion
sobre el sistema al mismo tiempo que se mide el des-
plazamiento real D(t) del gedfono, en 102 mm, v ia
sefial S(t) registrada, Se calculan los siguientes para-
metros (véase figura 5):

%;D(;) %S(:) y o [s@a

Litilizando el mélodo de los minimos cuadrados, se
ajustan fos coeficlentes de ponderacién a, b y ¢ para
gue la aceleracion () calculada por medio de la
ecuacion (1}, sea lo mas aproximada posible a la ace-
leracion real (véase figura 6.2}, dada por la expresién:
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5.2 Aceleracion real (d2D{)/dt?) y
aceleracidn calculada y(t} (se hacen coincidir).

1100 mm

4.00 _\ .“'/'::
1200 N w4
\\ V4

20,00 1

\\ !l
28.00

A
36.00 Vi
9 02 04 08 Y

5.3 Deflexion real D(Y) (trazo continuo) y deflexidn
caleulada do(t) {trazo discontinuo).
FIGURA 5. Calibracién de un gedfono

5.3 Repetibilidad del equipo. La repetibilidad del
equipe se comprueba, al menos, tras un mes de
medicion. Para ello, se realizan 12 impactos de 63,77
kN (6,5 t} en un mismo punto, descartdndose los
resultados de los dos primeros, Para cada sensor, la
desviacién tiplca de las deflexiones correspondientes
a las 10 lecturas restantes y normalizadas para la
misma fuerza de impacto debe ser menor o igual al
mayor valor entre estos dos: 2 um o el 1,25% del
valor medio de las 10 lscturas + 1,5 um,

5.4 Repetibilidad de la carga. Se comprueba, al
menos, cada 10.000 caidas y, en todo caso, cada 6
meses de medicién. Esta comprobacién se lleva a
cabe sobre un firme sin defectos de regularidad ni
grietas, donde se pueda alcanzar una deflexion maxi-
ma bajo el centro de la placa de carga de 300 pm a
600 um. Se realizan 12 impactos de 63,77 kN (6,5 1),
descantandose los dos primeros. La desviacion tipica
de los valores de carga medidos debe ser menor del
2 % del valor medio de las 10 lecturas,

8 PROCEDIMIENTO DE MEDIDA

6.1 Placa de carga, masa y sensores. Para iniciar
la medida de las deflexiones se coloca la placa de
carga sobre el punto de ensayo que debe estar lo
ma4s limpio posible de material suelto con obieto de
asegurar su correcto apoyo sobre la superficie de
medicién. Si hay agua en la superficie ésta no debe
cubrir por completo la macrotexiura superficial bajo la
placa de carga,

6.1.1 Se apoyan los sensores sobre el firme o pavi-
mento asegurandose de que descansan sobre una
supetficie firme y estable. Se coloca fa masa a la altu-
ra deseada vy se deja caer. Se registran fos maximos
de ia carga y la deflexién calculada,

6.1.28e pueden realizar varios impactos antes de
mover el equipo hacia otra localizacién.

6.1.3En el andlisis de los resultados del ensayo rea-
lizado sobre pavimentos de hormigdn hay que tener
en cusnta las variaclones diatias de las condiciones
de apoyo debidas a ia curvatura producida por el gra-
diente térmico en el hormigdn.

6.2 Nivel de carga. Cuando se utilicen cargas dis-
tintas a 63,77 kN (6,5 1), especialimente en estudios
de patologfa y analisis de deterioros {Tipe IV del epi-
grafe 1.8 de esta Norma), donde se empleen una
masa o aitura de calda diferentes a las que producen
dicha carga, se deben normalizar los valores de
deflexién para este nivel de carga. Cuando las defle-
xiones calculadas a partir de las vibraciones medidas
por los sensores més alejados del centro de la carga
son peguefias, por ejemplo < 20 pm, la importancia
de la falta de precisién en la medida de las deflexio-
nes es mayor:

- 8i se sabe que la explanada es muy rigida se
pueden admitir valores de deflexién inferiores a
20 pm, aungue sean Mengs Precisos,



- En cualquier caso, sélo se debe emplear un valor
de la carga por trarmo de carretera auscultado, en
general, 63,77 kN (6,5 1).

6.3 Claslificacion de los ensayos, Los ensayos se
clasifican en tres categorfas atendiendo al campo de
aplicacién selecclonado:

6.3.1 Categorfa A. Campo de aplicacldn tipo |. Es
apropiada para un reconocimiento general de las
condiciones del firme o pavimento. El ensayo se leva
a cabo sobre la rodada exterior en intervalos de dis-
tancia no superiores a 50 m para firmes con pavimen-
to bituminoso, aungue siempre serd mucho mas
representativa la evaluacién a intervalos iguales o
inferiores a 20 m. Los pavimentos de hormigdn con
juntas se ensayan en el centro de la losa y en la roda-
da exterior a ambos lados de las juntas, en el sentide
det flujo del trafico.

6.3.2 Categorfa B. Campos de aplicacion tipos It v iH.
Es aproplada para un andlisis mas detallado del firme
o pavimento, para propésitos como el dimensiona-
miento de refuerzos o el control de calidad del firme o
pavimento ejecutado. Las medidas han de ser sufi-
cientes para poder dividir la carretera en estudio en
los tramos homogéneos precisos. El ensayo se reali-
za sobre la rodada exterior, en intervalos de distancia
ne superiores a 20 m. En pavimentos de hormigén se
registra la deflexién bajo impacto en el centro de la
losa en una de cada cuatro losas si el pavimento
tiene juntas, vy a ambos lados de éstas, con objeto de
evaluar Ja transferancia de carga. Si hay indicios de
la posible existencla de huecos bajo las losas se rea-
liza el estudio especifico correspondiente.

6.3.3 Categoria C. Campo de aplicacion tipo V. Es
apropiado para el andlisis detallado del firme o pavi-
mento como: la localizacién de fallos concretos, la
evaluacidn de la transferencia de carga o la deteccién
de huecos bajo 1as losas de pavimentos de hormigén.
El ensayo se realiza sobre la rodada exterior en inter-
valos no superiores a 10 m dentro del tramo a anali-
zar en detalie para la localizacién de falles, v en el
centro de ia losa y en cada junta del tramo considera-
do para analizar la transferencia de carga o la detec-
¢ién de huecos en los pavimentos de hormigdn con
juntas.

6.4 Carril para la medida de deflexiones. Se elige
en funcién del tipo de carretera en la que se realiza el
ensayo y de su campo de aplicacién:

6.3.1 En carreteras de dos carriles y doble sentido de
circulacion ia medida de deflexiones puede efectuar-
se en un unico carril para los Tipos | y I, por lo tanto,
an un tnico sentido, o bien, en ambos sentidos para
el Tipo H.

6.3.2 Cuando hay diterencias importantes en la com-
posicidn del trafico de ambos sentidos es convenien-
te efectuar medidas en ambos carriles para las apli-
caciones |y HI.

6.3.3 En el caso de carreteras con varios carriles, se
efectian medidas al menos en el carril mas cargado
{carril fento). En los demds carriles sélo ge realizan
ensayos en casos especiales y cuando se requiera
informacién adicional.

6.5 Cuenco de deflexiones

6.5.1 El cuenco de deflexiones es el gréfico resultan-
te de ia representacién sobre el eje de abscisas de
las distancias de jos sensores al centro de la placa de
carga y en ordenadas las defiexlones obtenidas en
cada uno de los sensores. Las deflexiones se repre-
sentan como si fueran valores negativos con objeto
de visualizar mejor la forma de la deformada o del
cuenco de deflexiones.

6.5.2 Un dato que suele ulilizarse para conocer [a fle-
xibilidad general del firme, es el drea del cuenco de
deflexiones. Para obtener dicha drea de forma sufi-
cientemente aproximada se pusde emplear el méto-
do de los trapecios en ios que se descompone esta.
Con el objeto de gus los resultados de dicha aproxi-
macién sean comparables entre sf, la extension del
caleulo aproximado del drea se limita a la encerrada
entre el punto de aplicacion de Ja carga y el situado a
1,5 m de dicho punto. El valor del drea del cuenco as|
calculado, viene dado por la expresién;

d,+d, }s
/freamc”m - Z( 1 f;i) 141
siendo d; y di,4, las deflexiones de los sensores i e 41
respectivaments, y s, ,,4 la distancia entre el sensor i
y el i+1, El sumatorio comprende las deflexiones cal-
culadas a través de los registros de los sensores
desde el primero, situado en el punto de aplicacién de
la carga, hasta el situado a 1,5 m de distancia de éste.

6.6 Radio de curvatura del cuenco de defliexlones.

6.6.1El radio de curvatura del cuenco de deflexiones
se define como el de 1a circunferencia que pasa por
los extremos de las deflexiones calculadas a través de
los registros de los sensores 1y 2, y cuyo centro se
encuentra en el ejo que pasa por la deflexion maxima
{la det sensor 1), tal y como se muestra en la figura 6.
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FIGURA 6. Radio de curvatura del
cuenco de deflexiones

Cuonco de dofiexionas,




6.6.2 La expresidn matemdtica del radio de curvatura
{en m) asi definido es la siguiente:

SZ

S Y

siendo d, y d, las dellexiones de los sensores 1y 2 {en

m), respectivamente, y s la distancia entre el sensor 1 y
el 2 (en m).

7 EXPRESION DE RESULTADOS

7.1 E! informe del ensayo debe incluir para cada
punto de medida, al menos, los siguientes valores:

- ldentificacion de la carretera, con su nomenclatu-
ra oficial.

- Carril ensayado.

- Valor de la carga utilizada en el ensayo (en kN),
aspeciaimente en estudios de patologia y anali-
sis de deterioros (Tipo IV det epigrafe 1.8 do esta
Norma) donde se utiicen una masa o aitura de
calda diferentes a las que producen la carga nor-
malizada de 63,77 kN (6,5 1).

- La temperatura ambiente v la de la superficie dei
pavimento, en 2C.

- La deflexién maxima normalizada a una tempera-
tura del firme o pavimento de 20 *C y correlacio-
nada con ia deflexién patrdn, en 102mm.

- El radio de curvatura, en m,

- Gréficos de variacion de la deflexion maxima y
del radio de curvatura con la distancia recorriga,
También deben indicarse los valores dei ensayo
rechazados por causas imputables al mecanismo
de registro.

7.2 La normalizacién de las deflexiones para una
temperatura del firme o pavimento de 20 °C se reali-
za aplicando un coeficiente de correccién Ct que es
funclén del espesor del pavimento de mezclas bitumi-
nosas y del nivel de fisuracién superficial de la carre-
tera. Su valor se obtiene como se especifica en el
anejo 3 de la norma 6.3-iC Rehabilitacién de firmes o
normativa que la sustituya (véase figura 7).
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FIGURA 7. Cosficlanie corractor por temperatura
del pavimento
Nota 1. Se recuerda que para &l céledlo de los espaso-
res de refuerzo es preceptivo efectuar ia correccion de
las deflexiones por humedad de la explanada de acuer-
do con sf apartado 2.5 del anejo 3 de la norma 6.3-IC
Rehabilitacién de firmes o normativa que la sustituya.

7.3 E! informe debe incluir, ademas de los datos
antericres, informacidn sobre las condiciones del

ensayo que pueda ayudar a la interpretacion de los
resultados:

- Hora y fecha del ensayo.

- Informacién e identificacion del equipo.

- Condiciones climéticas especificas.

- Sentido de avance de} vehiculo.

- Nimero del impacto dentro de cada secuencia de
impactos.

- La localizacion de la medida en la seccién trans-
versal respecto de la marca longitudinal de borde,
enm.

- Beccién del firme ensayado sefialando, al menos,
el tipo de firme: semirrigido, semifiexible o flexible.

Nota 2. Para la definicién del tipo de firme se estara

a lo dispuesto en la norma 6.3-|C Rehabilitacién de
firmes, o normativa que la sustituya.

8 CORRESPONDENCIA CON OTRAS NORMAS

ASTM D4694.96.

“Standard Test Method for Deflections with a Falling-
Weight-Type !mpulse Load Device”.

ASTM D4695-03.

“Standard Guide for General Pavement Deflection
Measurements”.

AASHTO T 266-2001.

"Standard Method of Test for Pavement Deflection
Measurements”,




