SECRETARIA DE ESTADO DE

INFRAESTRUCTURAS |
!
SECRETARIA GENERAL DE
MINISTERIO INFRAESTRUCTURAS
DE FOMENTO i
DIRECCION GENERAL

DE CARRETERAS

NOTA TECNICA SOBRE LA ARMONIZACION DE LA MEDIDA DE LA DEFLEXION
CON EQUIPOS DEL TIPO CURVIAMETRO

Al igual que la fechada el 30 de enero de 2009 sobre la armonizacion de la medida
de la deflexion con equipos del tipo deflectometro de impacto, esta nota técnica es
complementaria de la del 30 de diciembre de 2008 sobre los factores de correccion
de los equipos de auscultacion de la deflexion, donde se expone y justifica la nece-
sidad de correlacionar y controlar la mediciéon que realizan los equipos que auscultan
la deflexion.

Respecto a los equipos del tipo curviametro, se han llevado a cabo a lo largo del
2008 estudios comparativos en diversas carreteras en servicio, seleccionadas por su
diferente seccién estructural e IMD, con el objeto de obtener resultados representati-
vos de las deflexiones medibles en la red de carreteras del Estado.

En estos estudios se emplearon también equipos del tipo deflectometro de impacto
relacionados en la nota técnica del 30 de enero de 2009, que, como se detalla en la
misma, fueron contrastados con la viga Benkelman en los ensayos realizados en la
pista de ensayos a escala real del CEDEX.

Del analisis de los datos obtenidos en todos los ensayos realizados, se llego a la
conclusion recogida en la nota técnica del 30 de diciembre de 2008, esto es, que la
deflexion medida segun la norma de ensayo NLT-333 (Medida de las deflexiones en
firmes con curviametro) equivale a la medida segun la norma de ensayo NLT-356
(Medida de las deflexiones en firmes con viga Benkelman).

Posteriormente, en febrero de 2009, se han llevado a cabo estudios comparativos
con equipos del tipo curviametro, complementarios a los mencionados, en diversos
tramos de carreteras en servicio, seleccionados por su gran variacion de valores de
deflexion, y en los que han participado tres equipos del tipo deflectémetro de impac-
to de los recogidos en la nota técnica del 30 de enero de 2009.

Esta nota técnica tiene por objeto dar la mayor difusion posible, entre las Demarca-
ciones y Unidades de carreteras del Estado, a los resultados obtenidos que, eviden-
temente, inciden en la medicion de la deflexion, por un lado, en las campanas de
auscultacion sistematica y patologica de las carreteras en servicio, y, por otro, en los



preceptivos controles de calidad de las explanadas de carreteras de nueva construc-
cion, de acuerdo con la tabla 3 de la norma 6.1 IC Secciones de firme.

La Tabla 1 recoge los factores de correccion determinados para cada uno de los
curviametros relacionados en la misma, que deben emplearse en todas las medi-
ciones de la deflexién tal y como se indica en la norma de ensayo NLT-333, pa-
ra elaborar proyectos, estudios e informes de la red de carreteras del Estado.

TABLA 1: FACTORES DE CORRECCION DE LOS EQUIPOS (*)
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(*) Validos durante 2009 y hasta que sean actualizados en posteriores ensayos de ar-
monizacion.

El factor de correccién que se indica en la tabla 1 es_especifico y de aplicacion
exclusiva a los equipos en ella relacionados y no a otros, aunque sean semejantes,
que no hayan sido evaluados en este ensayo de armonizacion. Ademas, estos equi-
pos deberan medir la deflexién conforme a la norma de ensayo NLT-333.

Independientemente del tipo y caracteristicas de la carretera, la auscultacion de la
deflexion en firmes y pavimentos se debera realizar sobre lal/s lineals representati-
vas de cada rodada (derecha e izquierda), segun corresponda, reflejadas en la figu-
ra1.




| s50cm _[_ 85.cm | VARIABLE | 85.cm . 50cm |

f L] T ] L] T |
E D C B A |
_MARCA VIAL DE h LINEAS REPRESENTATIVAS /’I MARCA VIAL |

CAMBIO DE CARRIL DE CADA RODADA DE BORDE

FIGURA 1. Ubicacion de las lineas representativas de las rodadas.

A partir de la fecha de esta nota técnica, la medida de la deflexién para su
aplicacién en proyectos, estudios e informes de la red de carreteras del Estado
con los equipos relacionados en la tabla 1, se realizara conforme a la norma de
ensayo NLT-333, sobre las lineas representativas de las rodadas mostradas en
la figura 1 y aplicando el factor de correccion recogido en dicha tabla.
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