BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Jueves 10 de marzo de 2016 Sec.l. Pag. 18888

CAPITULO 1. CONSIDERACIONES GENERALES Y CRITERIOS
BASICOS

1.1 Objeto y ambito de aplicacion

El objeto de esta norma es establecer reglas generales y definir prescripciones
para proyectar, construir y conservar adecuadamente las obras, elementos y sistemas
de drenaje superficial de la Red de Carreteras del Estado.

El drenaje superficial de las carreteras comprende:

— La captacion o recogida de las aguas procedentes de la plataforma y sus
margenes, de las estructuras y de los tuneles, mediante elementos especifi-
Cos.

— La conduccioén y evacuacion de dichas aguas, asi como las provenientes del
drenaje subterraneo de la carretera, a cauces naturales, sistemas de alcan-
tarillado o a la capa freatica.

— La restitucion de la continuidad de los cauces naturales interceptados por la
carretera, mediante su eventual acondicionamiento y la construccién de

puentes u obras de drenaje transversal (ODT).

Esta norma no es de aplicacién a:

— El drenaje subterraneo de las carreteras.
— Problemas especificos de hidraulica fluvial o costera.
— Situaciones o casos excepcionales que no se contemplen de manera ex-

presa en esta norma.

1.2 Criterios de proyecto

El drenaje superficial de las carreteras se debe proyectar teniendo en cuenta:
— Criterios hidraulicos y medioambientales:
o Determinacion del caudal de proyecto para cada tipo de obra, elemento

o sistema de drenaje, segun se especifica en el apartado 1.3 y en el

capitulo 2.

o Definicién de la secuencia: captacion o recogida / conduccion o restitu-

cion del cauce / desaglie, atendiendo a los siguientes principios:

= Evitar sobreelevaciones inadmisibles de la ldmina de agua.

= Evitar velocidades que puedan producir erosiones.
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= Identificar y controlar las posibles zonas de deposicion de sedi-
mentos y arrastres.
= l|dentificar y controlar los impactos de los vertidos de aguas re-
cogidas por los elementos del drenaje superficial de la carretera.
= Minimizar el impacto ambiental de la obra, incluyendo el posible
efecto barrera sobre la fauna, especialmente la piscicola y sobre
el transito de sedimentos.
En los capitulos 3 y 4 se particularizan estos criterios para los distintos tipos
de elementos de drenaje superficial.
— La construccion, conservacion, mantenimiento y limpieza de los elementos,
sistemas u obras segun se indica en los capitulos 5 y 6.
1.3 Periodo de retorno y caudal de proyecto
1.3.1 PERIODO DE RETORNO
Periodo de retorno T es el periodo de tiempo expresado en afios, para el cual
el caudal maximo anual tiene una probabilidad de ser excedido igual a //T.
La probabilidad de que en un afio se produzca un caudal maximo superior al
de periodo de retorno T viene dada por la siguiente expresion:
p(0>0,)=+
T
donde:
0 (m3/s) Caudal maximo anual
Or (m3/s) Caudal maximo anual correspondiente al peri-
odo de retorno T
T (afos) Periodo de retorno
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1.3.2 CAUDAL DE PROYECTO

Caudal de proyecto QOp, es aquél que se debe tener en cuenta para efectuar el
dimensionamiento hidraulico de una obra, elemento o sistema de drenaje superficial
de la carretera. Se considera igual al caudal maximo anual correspondiente a los pe-
riodos de retorno que se indican a continuacién, determinados conforme a lo especi-

ficado en el capitulo 2:

- Drenaje de plataforma y margenes: veinticinco afios (7 = 25 afios), salvo en el
caso excepcional de desagiie por bombeo en que se debe adoptar cincuenta
afos (7 = 50 afios).

- Drenaje transversal: se debe establecer por el proyecto en un valor superior o
igual a cien afos (7> 100 afios) que resulte compatible con los criterios sobre

el particular de la Administraciéon Hidraulica competente.

En el proyecto se pueden adoptar valores distintos en casos que se justifiquen

de manera expresa.

1.4 Tipos de cuenca respecto de la carretera

A los efectos de esta norma se definen los siguientes tipos de cuenca en fun-
cion de la posicion relativa cuenca — carretera (véase figura 1.1).

- Cuenca topografica o natural: Cuenca preexistente no afectada por la carretera,
considerada aguas arriba de la entrada de un puente o una obra de drenaje
transversal de la carretera.

- Cuenca principal: Cuenca cuyo punto de desagle es un puente o una obra de
drenaje transversal de la carretera. Una cuenca principal se compone de la
cuenca topografica o natural del cauce correspondiente al puente u obra de
drenaje transversal, mas las cuencas secundarias que comprenda.

- Cuenca secundaria: Cuenca no principal, generada por la construccion de la
carretera, cuya escorrentia se vierte a sus elementos de drenaje de plataforma
y margenes. Puede comprender terrenos tanto de la propia explanacién como

otros exteriores que viertan su escorrentia hacia ella.
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Cuenca principal 1
oDT1

Cauce

Cuenca secundaria

Cuenca topografica o natural
== Divisoria entre cuencas principales
----- Divisoria entre cuenca natural y
secundaria
/— ODT 2

Cuenca principal 2

FIGURA 1.1.- EJEMPLO DE CUENCAS PRINCIPALES Y SECUNDARIAS

1.5 Consideraciones particulares relativas al proyecto

1.5.1 EXCEPCIONES A LOS CRITERIOS GENERALES

Cuando en el proyecto se pretenda adoptar un criterio diferente al establecido
con caracter general en esta norma en los casos concretos permitidos, se debera in-
cluir de manera expresa una justificacion técnica que lo avale.

Para ello, el director del proyecto debera proponer la justificacion técnica perti-
nente que requerira, en cualquier caso, de la aprobacion de la Direccidon General de

Carreteras.
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1.5.2 CALCULOS REALIZADOS MEDIANTE PROGRAMAS INFORMATICOS
Cuando en el proyecto se incluyan resultados de programas informaticos rela-
cionados con la estimacién de avenidas, caudales, zonas de inundacion, velocidades,
calados, erosiones, evaluaciéon de estabilidad de las obras, o bien cualesquiera otros
relacionados con el objeto de esta norma, debe proporcionarse al menos la siguiente
documentacién:
— Descripcién del problema objeto de estudio
— Definicién y justificacion del tipo de calculo, modelo y programa informatico
con el que se acomete su resolucion
— Denominacion completa del programa y version que se utiliza
— Establecimiento y justificaciéon de las condiciones de contorno adoptadas
— Definicidn y justificacion de los parametros hidraulicos, geotécnicos, estruc-
turales y de cualquier otro tipo que intervengan en el calculo. Independien-
temente de que dichos valores puedan aparecer en los listados del pro-
grama, deben incluirse en un documento monografico presentado aparte
— Memoria completa de calculo con inclusion de listados en su caso
— Discusion de los resultados por comparacion con procedimientos de calculo
simplificados obtenidos de manera manual.
— Resultados obtenidos, con expresion de magnitudes y sus unidades de me-
dida
Con caracter general, debe realizarse un analisis de sensibilidad que evalue la
influencia de pequenas variaciones de los parametros de calculo en los resultados que
se obtengan.
CAPITULO 2. CALCULO DE CAUDALES
2.1 Consideraciones generales
El caudal maximo anual correspondiente a un determinado periodo de retorno
Or, se debe determinar a partir de la informacién sobre caudales maximos que pro-
porcione la Administraciéon Hidraulica competente. En caso de no disponer de dicha g
informacién, se debe calcular a través de la metodologia que se establece en este gg
capitulo. § E
o o





