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NOTA TECNICA SOBRE LA APLICACION EN CARIRETERA.DE LOS
SISTEMAS PARA PROTECCION DE MOTOCGICLISTAS

Gomo es bien conocido, en los Ulftimos anos se han consegJido importantes avances
€ la mejora de los sistemas de contencién de vehiculas, encaminados a que estos
rbsulten més seguros para los usuatios y, en especial, para Jos moteciclistas. En este
sentido, a principios del afic 2005 entrd en vigor la Orden G roular 18/2004 en la que,
ademas de establecerse unos criterios de empleo de los sistemas para proteccion de
riotociclistas, se definio en su anexo un nueveo sistema para proteccion de motociclis-
33 desarrollade por la Direccion General de Carreteras (fichas A 2.13/1, AZ2.13/2,

21313 y A.2,13/4 del Catalogo de sistemas de contencidn).

i
¢ 1m;smo en la mencionada Orden Circular se establecen Ics requisitos que cualquier

rlpevo sisterna para proteccidn de matociclistas tiene que satisfacer si se guiere insta-
r en la carretera. Eslos requisitos minimos suponen, en la préactica, fa comprobacion

e que el sistema (entendiendo por tal ef conjunto de una daterminada barrera de se-
guridad y algin elemente complementario especlficamente «isefiado para los motocl-
drstas) supera unos ensayos de impacto a escala real, {anto con vehiculos (se-

n la norma UNE-EN 1317) como con maniquies simuladores de motociclistas
{(seghin la norma UNE 135900). Dichos requisitos resultar exigibles tanto para los
sjstemas de tipo continuo (es decir, los que cuentan con elementos longitudinales
dispuestos por debajo’ de la valla doble onda esténdar) corno para los denominados
puntuales (es decir, los que estan formados por e!ementos individuzles colocados al-
r¢dedo: de los postes). :

L;a aplicacién de esta Orden Circular ha supuesto la aprobacion de planes especificos -
ppr parte del Ministerio' de Fomente para incorporar estos nuevos sistemas a ta Red de

arreteras del Estado y asi mejorar la sequridad de Jos motesiclistas. Ello ha motivado
¢ algunas empresas privadas hayan reslizado un importante esfuerzo innovador di-
gndo a disponer y comereializar este tipo de dispositives en la Red de Carreteras del

Estado.

Fruto de esle esfuerz.o desde la aprobacion da la mencionada Orden Circular y hasta
eldla de hoy, dos empresas han desarrollado nuevos sistemis para proteccion de mo-
tapiclistas de tipo continuo y han solicitada su Inclusién en el Catalogo de sistemas de
céntencion. Tras comprobarse que estos dos sisternas satisfacen los ensayos de im-
pacto necesarios ¥ que se pueden aplicar a la Red de Carrefzras del Estado, la Direc-
cibn General de Carreteras ha resuelto favorablemente sobrz su inclusién sn ¢} Caté-
loga.

Pe este modg, hay tres sistemnas para protsccidn de motociciistas que actuaiments se
pueden emplear en la Red de Carreteras del Estado, sin qu2 para ello sea necesario
camprobar que satisfacen los requisitos relativos a los ensayos da impacto. Estos sis-
temas, que tienen el mistno nivel de contencidn (N2, seglin Iz designacion de la nomma
UINE-EN 1317 0 L2, seglin Ia designacion de la tabla 1 de las Recomendaciones sobre
sigternas de contencidn de vehiculos), son los que se relacionan a continuacion:




- BMSNAZ2/120b,” barera meldlica simple para proteccion de motociclistas

desarrollada por la Direccién General de Carretersis, definida mediante [as
fichas A.2.13/1, A.2.13/2, A.2.13/3 y A.2.13/4 del Catalogo. A no ser objato de
patente, la fabricacion y/o comerciafizacion es libre. Este sistema tiene un

nivel i* de severidad frents al impacto de motocichistas (norma UNE 135300).

~ BMSNA4/120c, - barrera metalica simple para preteccion de motociclistas
“SPM-ES4", incluida en g Catdlogo mediante las fchas A.2,15/1, A2.15/2,
A,2,15/3 y A.2.15/4, a soficitud de a eémprasa Hiemos y Aplanaciones, S.A. Este
sistemna tiene yn nivel | de severidad frerte al impacts de motociclistas.

- BMSNA4/120d, barrera metdlica simple para prcteccién de motociclistas
“BASYC", recogida en el Catdlogo mediante las tichas A.2.16/1, A2.16/2,
A.2.16/3, A.2.16/4 y A.2,16/5, a solicitud de la emoresa Proteccion Sistemas
Basyc. Este sistema tiene un nivel [l de severidad frente al impacto de
maoteciclistas.

Rrobablemente en la-actualidad heya mas smpresas que ¢ encuentren ensayando y
desarroliando sistemas para proteceion de motaciclistas, yo sean de tipa continug ¢
puntual, por lo que es previsible que en un futuro proximo s Incarporen RUEVEs siste-
ias al Catélogo de s:stemaa de contancion.

Fmalmente cabe recordar que fa Qrden Circular 18/2004 preconiza el empleo de los
sistemas -para proteccipn de motogiclistas de tipo continun frente a los puntuales,

plies estos Ultimos ofrecen menos proteccion &l no poder svitar gue un motociclista

pgpeda alcanzar un obstéculo o desnivel situadoe por detrds del sistema. Los de tipo
pluntual solo pueden emplearse en.tramos no contermplaces en la  Orden Circular
18/2004 con caracter excepcional y slempre que se justifique por cuestiones re-
ldtivas a la explotacion pero, en todo caso, se insiste en qus a estos les resulta exigi-
bfe iguaimenie el cumplimiento de los requisites relativos: a los ensayos de impacto a
escala real, sequn las nonmas europea y espafiola er vigor (UNE-EN1317 vy
UNE 135800). Mientras no existan dichos ensayos se podra ulilizer excepeiongimente
e Isistema de tube metalice rellenp de arena indjcado en fa Orden CGircular 18/2004.

E_' caso de que se precise alguna aclaracion en relacion cor los sistemas para protec-
cipn de motociclistas, puede consultarse &l Jefe del Servicio de Puentes y Estructuras:
Chrlos Azparren Calvo o a fa Jefa del Servicio de Proyecios: Rocio Baguena Rodri-
gyez de la Direccién Técnica,
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‘) El nivel ds severidad | proporclona una mayor seguridad a los Mo ociclistas que el nijel Il




