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"2 sASUNTO: gxtremos de las barreras de seguridad.

NOTA DE SERVICIO

La Direccidn General de Trafico ha remitido un escrito a esta Direc
¢idén General, acompafiando informes de cuatro accidentes de circulacién, en
los que el vehiculo se salid de la calzada y quedé incrustado en la barrera

de seguridad, que no tenia su iniciacidén acondicionada para amortiguar este

impacto.

Se adjunta fotocopia de las . pfginas 32 a 35 de las "Normas sobre ba

rreras de seguridad" (0.C. 229/71) donde se indica en la pigina 33, punto -

42 y se dibuja en la figura 11, un ejemplo de tratamiento de estos extremos S

iniciales.

Es conveniente que por parie de esa Demarcacifn se prepare el acon~ i&
dicionamiento de los extremos iniciales de las barreras que no estén actuel
mente acondicionados, siendo conveniente incluir también los extremos fina-
les sobre todo cuando existe una curva a la izguierda para los_vehiculos -

gue circulan por el carril més alejado de la barrera.

Asimismo seria conveniente que se realizase el anclaje a los preti-
les de los puentes de los extremos de la barrera que guedan interrumpidos -
al llegar a ellos, para evitar que un vehiculo pueda encauzarse a chocar --

frontalmente contra el pretil. -

Las obras que se realicen como consecuencia de esta NOTA pueden in-
cluirse en conservacién con medios propios o si su presupuesto lo justifica
solicitando una -Orden de Estudio pana.redactar um.proyectos de.Seguridad --

Vial.

N Madrid, 20 de Mayo de 1.987
. ElL SUBDIRECTOR GENERAL,
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La 2ltura de colocacidédn de la barrera debe ser .tal qu
eje del perfil esté entre 55 y 60 cm del suelo (la altura que

recomienda para el borde superior es de 70 & 75 cm).

Los extremos iniciales y finales de los tramos de bayy.
de seguridad deben tratarse de manera endloga a la descrita en

apartado siguiente 4.3.1.2., a2l hoblar de perfiles abiertos gy

mdrgenes de la carretera.

4:3.1,2,~ Perfiles abiertos en las mérgenes

Para aumentar la eficacia {(disminuir la gravedad de ¢,

accidentes) de los barreras de seguridad semirrigidas de perfi}.
abierto coloczdas en les mérgenes de la carreteres, deben Proyeci

se con las siguientes caracteristicas:

12,- Pieza separadora.— Las barrerzs deben estar separ
: X
dos de los postes or medio de unas piezes or lo menos 20 ¢
9 9
misidén de estas piezas es amortiguar el impacto, disminuir ol 3¢
gro de que el vehiculo quede detenido instantfneemenie en el pos

¥ lograr que el centro de graveded de la bazrrera suba ligerams

después del impacto, con lo que es mcnor la probzbilided de que:

vehfcule salte por encina.

Son muy varicdos los disefios de les piezes sepa;adoras
usadas y los estudios realizados hasta el momento no yermiten d
rexr plenamente la mayor eficacia ée uno \§ ciro ti+=_, Uno de 10¢
tenzs nds empleados ha consistido en un paral.epipedo de meder

Jeto 2l poste por un extremo y al que sc sujeta el perfil poT °©

Bn las figuras 9 y 10 s+ han dibujade 2 ejemplos de 7

separadoraes metélicas, . -

. 7¢

29,~ La 2ltura de lz barrera de seguridad que se b2 "

. | : . hastt
colocando & unos 45 cm (eje) del suelo, conviene elevarle ‘
lores de 50.2 .55 cm (eje, es decir, el .extremo. S.u_\pC:.r.iDl'_d?.vl.a_

ra debe ester de 65 a 70 cm el suelo.



33,

La rezdén pripcipal de eszta elevaciédn ha sido lograr cen--
tros de gravedad mds altos pasra que disminuya el peligro de que el

wvehfculo salte por encima de la bsrrers,

3%,~ Leos postes no deben ser excesiveamente rfgido Se re
comiends utilizar postes IPE 10 (perfil ELropa ¥, = 34 cm )9 0 8 = -
1o sumo IFE o IPN 12 (médulo resistente 53 cm )o En puentes Yy pa -
sos superiores donde se instale este tipo de barrera puede conve -

nir utilizer postes mds rigidos (IPN 14),

Los motivos principales por los gue debe reducirse le seg
cidn del poste son en primer luger asumenter la fexibilided de le& -
instalacidn, es decir, disminuir la deceleracién que se produce en
el vehfculo ¥, en segundo lugar, disminuir le probabilidad de que-

se produzca el efecto "bolse®,

42,~ Los extremos inicieles de la berrers de seguridéd de
berdrn bajarse y anclerse en un mecizo de hormigén que no sobresal-
ga del terreno, Asimismo los extremos finales convendré anclarlos-
beidndolos como los iniciales o eiiranterlos medisnte un ceble; e-

un mecizo de hormigén,

La razén de estes medides es evitar el chogue frontal de
los vehfculos contra el pripncipio de le barreras, y logrer ademés -
que, en los primeros y Yltimos venos de cada tremo, lz instelecidn
tenge mayor rigidez longitudipal, haciendo que su resisténcia see—
similer 8 la de los vanos centreles y no puede formarse asi; en los

venos extremos, el efecto "bolsa',

Ern 1le figﬁra 11 se ha dibujesdo un ejemplo de anclaje del
extremo inicial de la berrere de seguridad. Le misma solucién pue-
de erplearse para el exiremo final, sunque €sta puede consistir --
tembién en un cable que astirante el d¥ltimo poste & un "muerto™ de

horzigén,



52,- Anelaje deo loz pestes en el terreno

Los sistexzaas més frecuentemente utilizades son los 3

cue & continuacién se describent

a) Hincado de los posiesz., Se necesita disponmer de la o

&

guinaria precisa y que el terreno lo permita. La longitud del poste.

que quede bajo el terreno no debe ser inferior a 1,00 m.

b) Exbebido eﬁ un macizo de hormigén, Como orientacidp
de las dimensicnes de aquél, se pueden dar: seccién cuadrada de 40
é 50 em de lade y profundidad de 75 em {ver figura 10}, Cuando el .
peste haya de colocarse gsobre una estructura de hormigén o de hie ~
rro puede servir cuelquier sistexe que lo encle bier a la esiructu-
Ta,

¢) Ancledo directemenie en el terreno, En este caso la

longitud del poste que esté bejc el terreno debe ser, al menos de -

1 m, Alderds se debe soldar sl poste une placa pare sumentar el empu
je pesivo sobre el terremo {ver figura 4) y €ste debe estar biem -=

cozpactado elrededor del postes

Eay otros sistemes de anclaje éel poste al terreno, que
pueden Tesultar convenientes, pero, por el momenio, nc existen sufi-
cientes ernsayos y experiencies gue permitan azcomsejer cdefinitivazen-

te su empleo,

En la figura 14 se kan éibujedo dos ejecplos de otros -
tantos sistemas msuevecs de anclaje, El pricerc se he utilizedo en He-:
P :

lenda ¥ el segundo en Suiza.
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